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The coefficient of efficiency is proposed for the economic assessment of the restoration of road - 

transport equipment, which allows establishing connection between costs and the received economic effect 
on recovery. This provides an opportunity to economically justify the optimal level of the restoration of road 
- transport equipment. 
 

У науковій літературі, зазвичай, паралельно вживаються поняття ремонту та 
відновлення техніки без конкретизації сутнісної відмінності між ними. Однак, окремими 
авторами ці поняття розмежовуються. Найбільш чітко зміст терміну «відновлення» 
розкривається у державних стандартах, а саме: 

1) згідно з ДСТУ 2860-94 відновлення – це подія, яка полягає в тому, що після 
несправності об'єкт знову відновлює здатність виконувати потрібну функцію [1]; 

2) згідно з ДСТУ 2620-94 відновлення – це процес зміни чи ремонту окремих 
компонентів чи елементів технічних засобів із метою усунення виявлених пошкоджень [19]; 

3) згідно з ГОСТ 27.002-89 відновлення – це процес переведення об’єкта із 
непрацездатного стану в працездатний стан [1]. 

Відповідно до «Великого тлумачного словника сучасної української мови» 
відновлення є поверненням до попереднього стану [2]. 

Як бачимо, поняття ремонту та відновлення є дуже близькими за змістом та щільно 
взаємопов’язаними. Тим не менше, узагальнення наведених вище тлумачень цих термінів та 
вивчення їх семантики, дозволяє встановити змістовні відмінності категорій ремонту та 
відновлення техніки.  

Ремонт – це захід або сукупність заходів (сукупність дій або засобів для досягнення, 
здійснення чого-небудь), відновлення – це процес (послідовна зміна станів об'єкта у часі) 
або подія (зміна властивостей об'єкта). Таким чином, можна стверджувати, що ремонт є, 
зокрема, одним із засобів відновлення. При цьому відновлення техніки може здійснюватися, 
як за допомогою ремонту непрацездатних або несправних її деталей, так і шляхом їх заміни 
на ідентичні нові. Отже, відновлення є дещо відмінним, а також ширшим поняттям за 
ремонт. 

Враховуючи  наведені вище положення та підходи, а також сформульовані на їхній 
основі висновки, відновлення дорожньо-транспортної техніки можна визначити як процес 
повернення  її та складових компонентів до справного або працездатного стану за 
допомогою заходів ремонту або заміни цих елементів. 

Узагальнюючи матеріали літературних джерел [3,4,5], модернізацію дорожньо-
транспортної техніки можна визначити як сукупність заходів, що спрямовані на покращення 
техніко-експлуатаційних параметрів дорожньо-транспортної техніки та складових 
компонентів у відповідності з досягненнями науково-технічного прогресу. Основними 
напрямками модернізації дорожньо-транспортної техніки є підвищення її надійності та 
зниження експлуатаційних витрат.  
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Сформульовані положення щодо змісту основних понять категорійного апарату 
технічної експлуатації дорожньо-транспортної техніки та сутнісної відмінності між ними 
наочно відображено на рис. 1. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Рис.1. Змістовна характеристика та взаємозв’язок основних понять категорійного апарату 
технічної експлуатації ДТТ 

 
З економічної точки зору важливим компонентом є оцінка економічної ефективністі 

відновлення, де головним показником  виступає час його відновлення після відмови. Цей час 
містить такі основні складові: 

 час виявлення елемента, що відмовив; 
 час ремонту або заміни елементів, що відмовили; 
 час доставляння необхідних елементів та деталей; 
 час налагоджування елемента та контролю після його ремонту або заміни. 
Середній час відновлення (англ. mean time of repair; MTTR) — це математичне 

сподівання часу відновлення працездатного стану, який включає час очікування для частин, які 
не є доступними, або іншим адміністративні або логістичні простої (ALDT). 

Виходячи з вищенаписаного, важливими компонентами є не тільки час на процес  
технічного відновлення ДТТ, а і на процес організаційно-технологічного відновлення ДТТ. 
Процес організаційно-технологічного відновлення ДТТ може в себе включати вибір різних 
систем, технологій відновлення,логістики і тощо. 

Викладене, визначило початкові посилання, які необхідно врахувати при визначенні 
економічної ефективності забезпечення відновлення ДТТ. 

Критерієм економічної ефективності взагалі і ефективності відновлення ДТТ зокрема є 
економія суспільної праці. Кількісно оцінити цю ефективність можна за допомогою показника – 
сумарного економічного ефекту. Судячи із значення цього показника, можна зробити висновок 

Технічна експлуатація ДТТ (ДОРОЖНЬО-ТРАНСПОРТНА ТЕХНІКА) 

Процеси (події) Засоби забезпечення реалізації процесів (подій) 

Підтримання 
(збереження) 

справного та (або) 
працездатного стану 

ДТТ 
Відновлення ДТТ 

(процес повернення  ДТТ 
та їх компонентів до 

справного або 
працездатного стану за 

допомогою заходів 
ремонту або заміни їх 

елементів) 

Покращення 
техніко-експлуатаційних 
характеристик ДТТ 

 

Технічне обслуговування-сукупність заходів, що 
спрямовані на підтримку справного та (або) 
працездатного стану повітряних суден та їх 
компонентів і проводяться у відповідності до 
експлуатаційно-технічної документації 
 
Ремонт-сукупність заходів, що спрямовані на 
повернення справного та (або) працездатного стану 
ДТТ і їх компонентів та їх ресурсу шляхом усунення 
наслідків ушкодження або зношення  

Модернізація-сукупність заходів, що спрямовані на 
покращення техніко-експлуатаційних параметрів  ДТТ  
та їх компонентів у відповідності з досягненнями 
науково-технічного прогресу 

Заміна складових елементів 
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про економічну ефективність того або іншого варіанту відновлення ДТТ, інакше кажучи, 
необхідно визначити математичну умову економічної ефективності. 

Не дивлячись на різноманіття різних методів, методик і формул для визначення 
економічної ефективності відновлення ДТТ, більшість з них при визначенні економічної 
ефективності використовує рекомендації, пропонованою «Методикою визначення економічної 
ефективності  використання в народному господарстві нової техніки, винаходів і 
раціоналізаторських пропозицій». Що стосується сутності розрахунків економічної 
ефективності, методика рекомендує в якості  критерію економічної ефективності (порівняльної) 
брати мінімум приведених витрат. 

Математичною умовою економічної ефективності відновлення ДТТ є ( у загальному 
вигляді): 

Е>О       (1) 
Очевидно, доданки, які входитимуть у формулу (1) можуть бути як позитивними 

(економія), так і негативними (збиток). У загальному вигляді показник економічної 
ефективності відновлення ДТТ має вигляд: 

Е = Еп – Зк,       (2) 
де Еп – позитивний ефект,  що є відверненим збитком, який не виник завдяки забезпеченому 
рівню працездатності ДТТ, грн.; Зк – витрати на забезпечення заданого рівня працездатності 
ДТТ, грн. 

Економічна природа показника ефективності відновлення ДТТ обумовлена функцією 
процесу відновлення ДТТ. У цьому показнику повинні бути враховані всі можливі витрати на 
здійснення робіт з відновлення ДТТ і економічного наслідку цих робіт для підприємств в 
цілому. 

Як випливає з виразу (2), отримати позитивний результат значення показника 
ефективності відновлення ДТТ і його подальшого підвищення можна або за рахунок 
переважного (в порівнянні з витратами) зростання позитивного ефекту при надані послуг, або за 
рахунок зниження витрат на відновлення ДТТ при незмінному або такому, що збільшує 
позитивний ефекті. У зв'язку з цим важливе значення при побудові економічної моделі оцінки 
ефективності відновлення ДТТ набуває вибір параметра ефективності і характер складових 
економічного ефекту від його зміни. Параметром, що визначає ефективність  відновлення ДТТ, 
пропонується коефіцієнт працездатності ДТТ, який розраховується таким чином: 

К рб = 1- ( F пр / Fд),     (3) 
де  Fд – дійсний фонд часу роботи ДТТ за плановий період, годин; Fпр – час, що витрачається на 
позапланове відновлення ДТТ з технічних причин і з надання послуг не відповідної технічним 
вимогам, обумовлене відхиленнями технічних параметрів ДТТ, від його нормативних значень. 

Вибір даного параметра для оцінки ефективності відновлення ДТТ обумовлений 
наступним міркуваннями. По-перше, ефективність  відновлення ДТТ виявляється в експлуатації 
через безвідмовність ДТТ, по-друге, в ньому достатньо повно враховані витрати живої праці, 
пов'язані з підтриманням працездатного стану ДТТ через складову Fпр.  

Дослідження, пов'язані з виявленням взаємозв'язку між витратами на відновлення (Зкрб) і 
працездатністю ДТТ, які проводилися в конкретних умовах при наданні таких послуг на 
транспортних підприємствах. експериментально підтвердило (69) наявність стійкого зворотного 
зв'язку між простоями ДТТ і витратами на відновлення. 

Асимптотичний характер убування значень одержаних кореляційних залежностей  Ук = f 
(Xк) доводить, що досягти повної ліквідації простоїв ДТТ дуже складно. Крім цього, 
асимптотичний характер зниження простоїв на кожну одиницю часу потребує більше 
матеріальних, трудових і фінансових засобів, тобто має місце зниження ефективності витрат на 
забезпечення працездатного стану ДТТ.  

На існування подібної форми зв'язку між витратами на відновлення і  простоями ДТТ 
вказують і зарубіжні дослідники (6). 
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Тому граничне значення витрат при поліпшенні параметра ефективності відновлення 
ДТТ прагне до нескінченності, тобто при Крб → 1 витрати на забезпечення ефективності 
відновлення ДТТ збільшуються Зкрб  →    . 

Характер залежностей Еп і Зкрб від параметра Крб обумовлює екстремальний характер 
кривої сумарного економічного ефекту Е, що дозволяє оптимізувати величину рівня 
працездатності парку ДТТ за максимальним значенням економічного ефекту його ввідновлення. 
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The problem of influence of a human factor on road traffic safety is considered. It is shown that 

the studying of psychological and psycho-physiological characteristics of human as an integral part of 
the system "driver-car-road-environment" is needed for optimization of road transport environment 
and decreasing of risks caused by the human factor. 
 

According to official statistics, as well as reports from international organizations (WHO, 
World Bank, Global Road Safety Partnership), Ukraine fills leading position among countries of the 
European region in amount of road traffic injuries and deaths. The number of deaths as a result of road 
accidents is on the average of 11-13 people per 100 thousand population, while in the countries of the 
European Union – 5.5 people [1]. A transport risk is 35 cases, when in the EU countries is 18 cases. 
Ukraine has the highest number of deaths pedestrians that accounting about 47% of fatal accidents. 
These facts indicate the ineffectiveness of existing road traffic safety measures. 

Solving of general road traffic safety problems, that associated with a high level of road traffic 
injury and death, requires more attention to human as a part of the "driver-car-road-environment" 
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