XKUTTSl COpPUSiE AWCTAHUIHHOMY JOCTYNY KIII€HTIB [0 BJIACHUX HAKONMYYBAJbHUX PAaxyHKiB, Hala€e
MO>KJIMBICTh BiZICTIIIKOBYBaTH CTaH BJIACHOTO PaxyHKY. ACHCTaHC MPOrpamMH rependavdaroTs KOHCYJIbTalii
Ta HaJaHHS JOAATKOBHX IOCIYTY KIi€EHTaM B pa3i HACTaHHs CTPAaXxOBOTO BUMAJKY. 3a YMOBU €(EKTHBHOTO
MIPaBOBOIO PEryJIIOBaHHS Ta JOCKOHATIO! HOPMAaTHBHO-TIPAaBOBOI 0a3 Li iHHOBaWilHI MPOrpamMH 3HAYHO
MOJIETIIATH CIIBIPALI0 MK CTPaXOBUMH KOMITaHISIMH Ta CTPaxXyBaJbHUKAMU.

CrpaxoBuil puHOK YKkpaiHu mnepeOyBae Ha cTafii CTAHOBIEHHS Ta PO3BUTKY, IisUIBHICTb
BITYM3HAHUX CTPAXOBHUX KOMIAHIA CTUMYJIIOE CHIIbHA KOHKYPEHLIisl iHO3eMHHUX CTPaxoBUX KommaHii. Tomy
BIIPOBIKCHHS iIHHOBALiH € 3alIOPYKOI0 YCHiXy B O€3KOMIPOMICHIH KOHKYPEHTHiH 60poThOi.

1. Jliea cmpaxosux opeanizayii Yxpainul Ananiz cmpaxoeux punxie [Enexmponnuti pecypc] — Pesicum
oocmyny:  (http://uainsur.com/wp-content/uploads/2010/01/SK_3kv_2010.pdf) 2. 3axon Vkpainu *“‘Ilpo
innosayitiny — Oistnicms” 60 4072002 N 40-V  (em.2,14)  (http://zakon.rada.gov.ua/cgi-
bin/laws/main.cgi?nreg=40-15) 3. O. Oxpimenko. Cmpaxysans mypucmie: iHHOBAYIUHA MOOENb CIMPAXOB020
npooykmyl Exonomura Kpuma Nel5! Hayuno-npakmuueckuii ocypran. — 2005. — c. 48 — 52 [Enexmponnuil
pecypc] — Peacum docmyny:  (http://www.nbuv.gov.ua/portal/soc_gum/Ekonk/2005_15/012_ohrimenko.pdf) 4.
Koxwapos P.B. @opmu 63aemo0ii cmpaxoeoi ma 6aHKIBCbKOI cucmem ma NPUYUHHO-HACTIOKOGI 36’ A3KU YUX
cucmeml  Web-pecypc  nayuno-npakmuueckux — xongpepenyivi - [Enexkmponnuii - pecypc] —  Peoicum
oocmyny: (http://www.confcontact.com/2009_03_18/ek2_koksharov.htm) 5. Bepemnos B.l. Innosayiiinuil
nomenyian Henponopyiuno2o cmpaxysannsl Cmpaxosanue Ilepecmpaxosanue busnec [Enexmponnuii pecypc]
— Peaicum docmyny: (http://insbizz.blogspot.com/2009/11/blog-post_6378.html)

M. Kotowska-Jelonek
Politechnika Swigtokrzyska

WYBRANE ASPEKTY OCENY EFEKTYWNOSCI
KOLEJOWYCH INWESTYCJI INFRASTRUKTURALNYCH

© Kotowska-Jelonek M., 2011

Pozyskiwanie srodkéw z funduszy Unii Europejskiej na wspoHinansowanie kapitatochtonnych
inwestycji infrastrukturalnych w transporcie wymaga opracowywania analiz efektywnosci inwestycji
w ramach tzw. studiéw wykonalnosci przedsiewzie¢. Dla duzych projektdw inwestycyjnych analiza
efektywnosci inwestycji winna uwzglednia¢ analize kosztow-korzysci, obejmujaca takze oceng ryzyka
realizacji projektu oraz jego oddziatywanie na sektor transportu i otoczenie.

Z doswiadczen polskich w zakresie sporzadzania analiz finansowych i ekonomicznych dla
infrastrukturalnych projektéw kolejowych wynika, ze mimo istnienia wytycznych, formutowanych przez
Komisje Europejska, zmierzajacych do ujednolicenia w skali Wspdlnoty zasad i metodyki sporzadzania
analiz, oraz mimo zalecen wewngtrznych, opracowanych na poziomie krajowym w postaci tzw.
Niebieskich Ksigg, nadal istnieje wiele roznic w sposobach podejscia ekspertow do rozwiazywania
probleméw szczegdtowych. Wydtuza to proces odbioru studiow wykonalnosci przez zleceniodawce
i procedurg pozyskiwania przez beneficjenta srodkéw z funduszy UE. Ma roéwniez negatywny wptyw na
tempo modernizacji infrastruktury kolejowej w Polsce. Dlatego istnieje koniecznos¢ dalszych badan
w zakresie prawidtowosci rozwiazan i metod szacowania elementéw rachunku, zwkaszcza tych, ktére maja
istotny wptyw na wyniki oceny efektywnosci danego przedsiewziecia.

Przedmiotem rozwazan artykutu sa wybrane aspekty oceny efektywnosci kolejowych inwestycji
infrastrukturalnych oraz przyktady probleméw, pojawiajacych sie w trakcie jej ewaluacji.

W szczeg6lnosci oméwiono w nim takie zagadnienia, jak:

1. Metodyczne podstawy analizy i oceny efektywnosci inwestycji infrastrukturalnych w transporcie
kolejowym.

52



2. Wybrane problemy wystepujace przy szacowaniu strumieni pienieznych dla potrzeb analizy
finansowej, tj. naktadéw inwestycyjnych, kosztéw utrzymania i eksploatacji linii  kolejowej oraz
przychodow zarzadcy linii (tj. spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) z tytutu udostepniania tras
operatorom przewozowym.

3. Wybrane problemy powstajace w trakcie szacowania strumieni pienieznych dla potrzeb analizy
ekonomicznej, tj. tzw. kosztow i korzysci zewnetrznych, wynikajacych z podjecia i eksploatacji badanej
inwestycji kolejowej.

Metodyczne podstawy analizy i oceny efektywnosci inwestycji infrastrukturalnych w transporcie
kolejowym wynikaja z:

- teorii ekonomii, w szczegdlInosci z tej jej czesci, ktora dotyczy rachunku efektywnosci inwestycji,

- ze specyfiki obiektow i urzadzen infrastrukturalnych w transporcie,

- z wymagan UE w zakresie sporzadzania analiz.

Problemy, powstajace w trakcie szacowania strumieni pienigznych dla potrzeb sporzadzania
rachunku efektywnosci inwestycji w infrastrukturze kolejowej, sa odmienne dla r6znego typu strumieni
(naktady inwestycyjne na realizacje przedsiewzigcia , koszty eksploatacyjne przedsigwzigcia, przychody
uzyskiwane w trakcie eksploatacji). Dlatego tez w artykule odrebnie zaprezentowane zostaty wybrane
przyktady kwestii spornych, wystepujacych przy ewaluacji wymienionych strumieni pieni¢znych.

Realizacja inwestycji infrastrukturalnych w transporcie kolejowym generuje powstawanie efektow
zewngtrznych, tj. takich bezposrednich i posrednich negatywnych i pozytywnych skutkow (kosztow i korzysci),
ktére powstaja w blizszym i dalszym otoczeniu inwestycji (srodowisku naturalnym, gospodarce regionu,
spotecznosci lokalnej itp.). Wymagaja one uwzglednienia w analizie efektywnosci ekonomicznej
przedsiewziecia. Jednak ich ujecie wartosciowe przysparza autorom analiz wielu probleméw, ktérych przyktady
przedstawiono w koncowej czesci artykutu. Do artykutu dotaczono takze wykaz wykorzystanej literatury.

A.B. Kpagens., O.51. Hanox
Harmionansawuii yHiBepcuTet “JIbBiBChKa MOIITEXHIKA”

OCOBJIMBOCTI IHHOBALINHOI MOJIEJII PO3BUTKY YKPAIHHN
© Kpaseyv A.B., Yaniox O.A.,, 2011

IHHOBaLIHHMI PO3BUTOK JEPKaBH BH3HAYAETHCS MIOCTYIIOM 32 TPhOMa OCHOBHHUMH HAIPSMU. HayKa,
OCBiTa Ta HayKOeMHe BHPOOHHITBO. OCHOBHHMH O3HAKaMH iHHOBAI[MHOI Mojeni po3BuTky € [1]: mo-
nepiie, NepeTBOPEHHsT TIPOoIIe Ha AOCHIIKEHHS B 3HAHHS, [IO-APYre — BUKOPUCTAHHS OTPHUMAaHUX 3HAHb
JUT PO3pOOKH iHHOBALIiH, TO-TPETE, BOPOBALKEHHS 1X Y BUPOOHULITBO AJISl OTPUMAaHHS PUOYTKY.

[HHOBaWiliHA MO/IENb € HANIPSIMOM €KOHOMIKH, sSIKa MOB’ I3y€ThCS 3 PSLIOM Ipo0iIeM, TaKuX SIK:

- PU3HMKOBaHICTH BIIPOBAKECHHS 1HHOBALIIHHUX MPOCKTIB,;

- HEPO3BMHEHICTh IHHOBALINHHOT iH(PpaACTPYKTYypH AepKaBy,

JOBrOTPUBANICTh pealti3allii iHHOBaLiITHOTO MIPOEKTY;

- BIJCYTHICTb HaJICKHOI HMIATPUMKH 3 OOKY IEpKaBH.

AHasi3 NOKa3HUKIB 1HHOBaWiiHOI aKTHUBHOCTI CBIIYMTH NPO CYNEPEUIHBY CUTYalil0 HA PHHKY,
OCKIJTBKY KIJIBKICTH BIIPOBAIKEHUX HOBUX TEXHOJOTIUHHUX Ipolecis, Bignmoigno 2006 p. -1145, 2007 p. —
1419, 2008 p. — 1647, 2009 p. — 1893 npoueciB, Ta OCBOEHHS iHHOBaUilHHMX BUAIB mpoaykuii, 2006 p. —
2408, 2007 p. -2526, 2008 p. — 2446, 2009 p.- 2686 naiimeHyBaHb, 301TBLUIMIOCEH, IO CBIYUTH MPO
MEPCHEeKTHBY Ta TMONWT, aje, THM HE MEHIIe, NUTOMa Bara MIiANPHEMCTB, WO 3alMaeTbcs iX
BIIPOBAKEHHSAM Mae cnanaui xapakrep, 2006 p. — 11.2, 2007 p. — 14.2, 2008 p. — 13.0, 2009 p. — 12.8,
TakK SIK BiICYTHS HaJIe)KHA MiATPUMKA 3 OOKY Aep>KaBH Ta HE COPUSATINBI YMOBHU AJIS pealtizamii i po3poOKu
IHHOBaIIHHUX TIPOEKTiB [2].
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